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Введение
Главный мотив деятельности любой фирмы в рыночных условиях - максимизация прибыли. Реальные возможности реализации этой стратегической цели во всех случаях ограничены издержками производства и спросом на выпускаемую продукцию. 

Спрос во многом определяется ценой товара или услуги. В связи с этим становится актуальной  проблема снижения затрат на производство и реализацию этой продукции, снижения издержек производства. То есть все большую актуальность приобретает проблема снижение себестоимости.

Себестоимость продукции (работ, услуг) является одним из важных обобщающих показателей деятельности фирмы (предприятия), отражающих эффективность использования ресурсов; результаты внедрения новой техники и прогрессивной технологии; совершенствование организации труда, производства и управления.

Между себестоимостью продукции и ценами на нее существует тесная взаимосвязь. На базе себестоимости строятся цены. В свою очередь, цены на средства производства оказывают большое влияние на себестоимость продукции, которая изготовляется с использовани​ем этих средств производства. Эта взаимосвязь учитывается при пла​нировании, анализе себестоимости продукции и установлении цен на нее.

В себестоимости продукции отражаются текущие затраты предприятия по основным направлениям его деятельности: выполнению подготовительных работ, осуществлению работ, непос​редственно связанных с производством и управлением этим процес​сом, совершенствованию техники, технологии и организации произ​водства, а также по стандартизации и повышению качества продукции, улучшению условий труда, охране природы.

При осуществлении хозяйственно-производственной деятельности на любом предприятии естественным образом потребляются сырье, материалы, топливо, энергия, работникам выплачивается заработная плата, отчисляются платежи на их социальное и пенсионное страхование, начисляется амортизация, а также осуществляется еще ряд необходимых затрат. Посредством процесса обращения эти затраты постоянно возмещаются из выручки предприятия от реализации продукции (работ, услуг), что обеспечивает непрерывность производственного процесса. Чтобы подсчитать сумму всех расходов предприятия, их нужно привести к единому знаменателю, то есть представить в денежном выражении. Таким показателем и является себестоимость.

Себестоимость продукции (работ, услуг) является комплексным показате​лем, на основании которого можно судить об эффективности использования предприятием различных видов ресурсов, а также об уровне организации труда на предприятии. Себестоимость продукции находится во взаимосвязи с показателями эффективности производства. Она отражает большую часть стоимости продукции и зависит от изменения условий производства и реализации продукции. 

В себестоимость включают все затраты предприятия на производство и сбыт  данной продукции в разрезе калькуляционных статей расходов

Себестоимость продукции или услуги - один из важнейших экономических показателей деятельности предприятий, выражающий в денежной форме все затраты предприятия, связанные с производством и реализацией продукции или услуги. Себестоимость показывает, во что обходится предприятию выпускаемая им продукция или предлагаемые услуги 

Структура себестоимости имеет ряд составляющих. Основным среди них является оплата труда.

В себестоимость включаются перенесенные на продукцию затраты прошлого труда (амортизация основных фондов, стоимость сырья, материалов, топлива и других материальных ресурсов) и расходы на оплату труда работников предприятия (заработная плата).

Расходы предприятий, включаемые в себестоимость продукции, делятся на прямые и косвенные. К прямым расходам относятся затраты, непосредственно связанные с изготовлением продукции и учитываемые прямым путем по ее отдельным видам: стоимость основных материалов, топлива и энергии на технологические нужды, заработная плата, основные производственные расходы и др. К косвенным расходам относятся затраты, которые невозможно или нецелесообразно прямо относить на себестоимость конкретных видов продукции: расходы цеховые, общепроизводственные по содержанию и эксплуатации оборудования.

Себестоимость продукции является качественным показателем, характеризующим производственно-хозяйственную деятельность производственного предприятия. Себестоимость продукции - это затраты предприятия в денежном выражении на ее производство и сбыт. В себестоимости как в обобщающем экономическом показателе находят свое отражение все стороны деятельности предприятия: степень технологического оснащения производства и освоения технологических процессов; уровень организации производства и труда, степень использования производственных мощностей; экономичность использования материальных и трудовых ресурсов и другие условия и факторы, характеризующие производственно-хозяйственную деятельность.

В Большом экономическом словаре, составленном Борисовым А.Б., себестоимости дано следующее определение:

Себестоимость - это стоимостная оценка используемых в процессе производства продукции (работ, услуг) природных ресурсов, сырья, материалов, топлива, энергии, основных фондов, трудовых ресурсов, а также других затрат на ее производство и реализацию.

Анализ себестоимости позволяет выяснить тенденции изменения данного показателя, выполнения плана по его уровню, определить влияние факторов на его прирост, и на этой основе дать оценку работы предприятия по использованию возможностей и установить резервы снижения себестоимости.

Планирование и учет себестоимости ведётся по элементам затрат и калькуляции затрат. Регулировка по элементам затрат необходима для того, чтобы изучить материалоёмкость, энергоёмкость и т.д., трудоёмкость, фондоёмкость и установить влияние научно-технического прогресса на структуру затрат.

Затраты:
1) сырье, материалы - материальные,
2) заработная плата - на оплату труда и социальные нужды,
3) амортизация основных фондов,
4) прочие затраты.

Удельный вес каждого элемента затрат к общей схеме себестоимости сравнивают с планом, с прошлым годом и т.д.
Группировка затрат по назначению, т.е. по статьям калькуляции указывает, куда, на какие цели и в каких  размерах израсходованы ресурсы. Она необходима для начисления себестоимости отдельных видов изделий в многокомплектном производстве. Основные статьи калькуляции: сырье, материалы, возвратные отходы, покупные изделия и полуфабрикаты, топливо и энергия на технологические цели, основная и  дополнительная заработная плата производственных рабочих, отчисление на социальное страхование, расходы на содержание и эксплуатацию машин и оборудования, обще производственные и общехозяйственные расходы (заработная плата бухгалтера), коммерческие расходы (заработная плата директора), потери от брака. 

Различают затраты прямые и косвенные. Прямые относятся на объект калькуляции прямо, а косвенные - путем распределения нескольких видов продукции, пропорционально соответствующей базе.

В рыночной экономике рассматривается понятие издержек производства (расходы на приобретение ресурсов производства продукции). Прежде всего выделяются внешние и внутренние издержки. Внешние - фирма оплачивает работников, топливо, комплектующие изделия, т.е. все то, что она не производит сама для создания данного изделия. Внутренние - владелец данной фирмы получает так называемую нормальную прибыль. В противном случае он не будет заниматься этим делом. Получаемая им прибыль (нормальная) составляет элемент издержек. Принято выделять еще чистую (экономическую) прибыль, которая равна общей выручке за вычетом внешних и внутренних издержек, включая и нормальную прибыль. Бухгалтерская прибыль равна общей выручке минус внешние издержки.

Практика свидетельствует, что величина издержек зависит от объема выпускаемой продукции. В связи с этим существует деление издержек на зависимые и не зависимые от величины производства. Постоянные издержки не зависят от объема производства продукции. Они определяются тем, что стоимость оборудования фирмы должна быть оплачена даже в случае остановки предприятия. К постоянным издержкам относятся плата по облигационным займам, рентные платежи, часть отчислений на амортизацию зданий и сооружений, страховые взносы, часть которых обязательна, а также заработная плата высшему управленческому персоналу и специалистам фирмы, оплата охраны и т.п. Переменные издержки непосредственно зависят от количества производимой продукции. Они состоят из затрат на сырье, материалы, энергию, заработная плата работникам, транспорт. Сумма постоянных и переменных издержек составляет валовые издержки. Для управления производством важно знать величину издержек в расчете на единиц продукции. В связи с этим рассчитываются средние издержки как частное от деления величины издержек на количество единиц продукции, произведенной фирмой. Таким же образом рассчитываются средние постоянные и переменные издержки. Предельные издержки - это издержки на производство каждой дополнительной единицы продукции относительно фактического или расчетного объема производства.

Общая сумма затрат может изменятся из-за изменения объема продукции, уровня нормативных затрат на единицу продукции и суммы постоянных расходов. 

Правильное исчисление себестоимости продукции имеет важное значение: чем лучше организован учет, чем совершеннее методы калькуляции, тем легче выявить посредством анализа резервы снижения себестоимости продукции. На промышленных предприятиях применяются три основных метода калькуляции себестоимости и учета затрат на производство: позаказный, попередельный и нормативный.

Позаказный метод учета затрат и калькуляции себестоимости - метод, используемый на предприятиях, производящих единичные, уникальные или выполняемые по специальному заказу изделия. Позаказный метод учета затрат и калькуляции себестоимости продукции на предприятиях применяют на ремонтных работах и на некоторых других производствах. При данном методе объектом учета и калькуляции является отдельный производственный заказ. Под заказом понимают изделие, мелкие серии одинаковых изделий или ремонтные монтажные и экспериментальные работы. При изготовлении крупных изделий с длительным процессом производства заказы выдают не на изделие в целом, а на его агрегаты, узлы, представляющие законченные конструкции. До момента выполнения заказа все относящиеся к нему затраты считаются незавершенным производством. Для учета затрат на каждый заказ открывают отдельный аналитический счет с указанием шифра заказа.

Позаказный учет производственных затрат аккумулирует затраты по отдельным работам, подрядам и заказам, используется при изготовлении уникальных либо выполняемых по специальному заказу изделий. Такой метод калькуляции применяется тогда, когда продукция производится отдельными партиями или сериями или, когда она изготовляется в соответствии с техническими условиями заказчиками. В промышленности он применяется, как правило, на предприятиях с единичным типом организации производства. Такие предприятия организуются для изготовления изделий ограниченного потребления. Наиболее типичны заводы тяжелого машиностроения, создающие блюминги, прокатные станы, экскаваторы больших мощностей, а так же военно-промышленного комплекса, где преобладают механические процессы обработки и производится неповторяющаяся или редко повторяющаяся продукция. 

Важнейшими отличительными особенностями единичного типа производства являются:

· Большое разнообразие изготавливаемой продукции, значительная часть которой не повторяется и выпускается в небольших количествах по отдельным заказам

· Технологическая специализация рабочих мест и невозможность постоянного закрепления определенных операций и деталей за рабочими местами

· Применение универсального оборудования и приспособлений

· Большой удельный вес ручных сборочных и доводочных операций

· Преобладание среди рабочих универсалов высокой квалификации 

Кроме того, позаказный метод учета себестоимости применяется в производствах выпускающих опытные образцы продукции; во вспомогательных производствах – при изготовлении специальных инструментов, проведении ремонтных работ; на мелкосерийных промышленных предприятиях - для выпуска продукции, требующейся потребителю в незначительных количествах; на предприятии с физико-химическими процессами - при выпуске отдельных видов продукции; в строительстве; научно-исследовательских институтах; учреждениях здравоохранения; в сфере услуг – при изготовлении индивидуальных заказов. 

Сущность данного метода заключается в том, что все прямые затраты учитываются в разрезе установленных статей калькуляции по отдельным производственным заказам, остальные затраты учитываются по местам их возникновения и включаются в себестоимость отдельных заказов в соответствие с установленной базой распределения. 

При данном методе объектом учета затрат и объектом калькуляции является отдельный производственный заказ, выдаваемый на заранее определенное количество продукции (изделий), а фактическая себестоимость изделий, изготовляемых по заказу, определяется после его выполнения.  Бухгалтерский учет, документооборот позаказного метода учета 

Учет расходов по отдельным заказам начинается с открытия заказа. Заказ открывается соответствующим бланком заказа или наряда на выполнение заказа, который содержит следующую базовую информацию: тип заказа (для собственного потребления или со стороны, разовый или сводный), номер заказа, характеристика заказа, исполнитель, срок исполнения заказа, период в котором учитываются издержки по заказу. В бухгалтерии предприятия на основании первичных документов производится учет материалов, заработной платы, потерей от брака, износа приспособлений и инструментов, связанных с выполнением заказа - т.е. прямых издержек. В первичных документах проставляется номер заказа. В целях регистрации различных производственных затрат для учета незавершенного производства используют ведомость калькуляции затрат по заказу и видам работ. Для каждого заказа заводится отдельная ведомость, в которой аккумулируются затраты по прямым материалам, прямому труду и заводским накладным расходам, относимым на этот заказ по мере его прохождения через процесс производства. В зависимости от потребностей компании форма ведомости может быть различной. Ведомость (карточка) заказа является основным учетным регистром.

Сущность попередельного метода в том, что прямые затраты отражают в текущем учете не по видам продукции, а по переделам либо стадиям производства, даже если в одном переделе можно получить продукцию разных видов. Следовательно, объектом учета затрат является обычно передел.

Поскольку в таких производствах процесс выпуска готовой продукции состоит в основном из нескольких последовательных технологически законченных переделов, в них, как правило, исчисляют себестоимость продукции каждого передела, т.е. не только готового продукта, но и полуфабрикатов, поскольку они могут быть частично (порой в значительных размерах) реализованы на сторону в качестве готовой продукции. Кроме того, во многих случаях необходимо составлять калькуляции себестоимости отдельных видов или групп продукции, особенно если они получены из одного или однородного исходного сырья. Значит, объектом калькуляции является вид или группа продукции каждого передела.   

Попередельный метод учета преимущественно применяют на предприятиях и в производствах с повторяющейся, однородной по исходному сырью, материалам и характеру выпуска массовой продукции.

При этом продукцию изготавливают  условиях однородного непрерывного и, как правило, краткого технологического процесса или ряда последовательных процессов, каждый из которых или их группа составляет отдельные самостоятельные переделы. Из этого следует, что указанный метод используют предприятия таких отраслей промышленности, как нефтеперерабатывающая, металлургическая, химическая , целлюлозно-бумажная, хлопчатобумажная, текстильная и др.

При определенных отраслевых различиях применение попередельного метода учета имеет ряд общих особенностей:

· Производства, в которых учет организуется по передельному методу, весьма материалоёмки. Поэтому учет материальных затрат организуют таким образом, чтобы обеспечить контроль за использованием материалов в производстве. Наиболее часто применяются балансы исходного сырья, расчет выхода продукта или полуфабрикатов, брака, отходов;

· полуфабрикаты, полученные в одном переделе, служат исходным материалом в следующем переделе. В связи с этим возникает необходимость в их оценке и передаче в стоимостном выражении на последующий передел, т.е. применении полуфабрикатного варианта сводного учета затрат на производство. Как уже было отмечено ранее, оценка полуфабрикатов собственной выработки необходима еще и потому, что они могут быть реализованы как готовая продукция другим предприятиям (например, в черной металлургии - чугун и сталь, в текстильной промышленности - пряжа). Полуфабрикаты собственной выработки передают из передела в передел по фактической себестоимости. Во многих отраслях промышленности принята оценка в расчетных (оптовых) ценах предприятия;

· Учет затрат организуется по технологическим переделам. Это позволяет определить себестоимость полуфабрикатов и обеспечить внутрипроизводственных хозрасчет, иными словами, организовать учет по местам возникновения затрат и центрам ответственности за затраты;

· Произведенные затраты группируют и учитывают по агрегатам, если в переделе используют несколько агрегатов, работающих параллельно. Порядок учета по агрегатам определяется отраслевыми инструкциями; в них предусматривается  в ряде  производств учитывать затраты в разрезе агрегатов по видам или группам однородной продукции;

· затраты на остатки незавершенного производства на конец месяца распределяют на основе инвентаризации по плановой себестоимости соответствующего передела;

· Себестоимость единицы каждого вида готовой продукции калькулируют, как правило, комбинированным или одним из пропорциональных способов.

Нормативный метод учета и калькуляции является наиболее прогрессивным, ибо позволяет вести повседневный контроль над ходом производственного процесса, над выполнением заданий по снижению себестоимости продукции. В этом случае затраты на производство подразделяются на две части: затраты в пределах норм и отклонения от норм расхода. Все затраты в пределах норм учитываются без группировки, по отдельным заказам. Отклонения от установленных норм учитываются по их причинам и виновникам, что дает возможность оперативно анализировать причины отклонений, предупреждать их в процессе работы. При этом фактическая себестоимость изделий при нормативном методе учета определяется путем суммирования затрат по нормам и затрат в результате отклонений и изменений текущих нормативов.

Планирование себестоимости продукции

Основной целью планирования себестоимости является выявление и использование имеющихся резервов снижения издержек производства и увеличение внутрихозяйственных накоплений. Снижая издержки производства в результате сбережения прошлого и живого труда, промышленность добивается наряду с ростом накоплений увеличения объема выпуска продукции.

Плановая себестоимость определяется путем технико-экономических расчетов величины затрат на производство и реализацию всей товарной продукции и каждого вида изделий. В зависимости от характера производства применяется ряд показателей, характеризующих себестоимость продукции.

При выпуске одного вида продукции себестоимость единицы этой продукции является показателем уровня и динамики затрат на ее производство. Для характеристики себестоимости разнородной продукции в планах и отчетах используются показатели снижения себестоимости сравнимой товарной продукции и затрат на 1 руб. товарной продукции. План предприятия содержит также сводную смету затрат на производство и плановые калькуляции себестоимости отдельных изделий.

Показатель затрат на 1 рубль товарной продукции определяется исходя из уровня затрат на производство товарной продукции по отношению к стоимости продукции в оптовых ценах предприятия. 

Этот показатель не только характеризует планируемый уровень снижения себестоимости, но и определяет также уровень рентабельности товарной продукции. Его величина зависит как от снижения себестоимости продукции, так и от изменения оптовых цен, ассортимента и качества продукции.

В плане по себестоимости продукции на предприятии наряду с затратами на 1 руб. товарной продукции имеются следующие показатели: себестоимость отдельных видов продукции, себестоимость товарной продукции, снижение себестоимости сравнимой продукции.

Определение плановой себестоимости отдельных видов продукции служит основой планирования затрат на производство. Плановая себестоимость всей товарной продукции рассчитывается на основе данных об объеме выпуска товарной продукции и плановой себестоимости отдельных видов изделий.

Оценка выполнения плана по себестоимости всей товарной продукции осуществляется с учетом происшедших в течение отчетного года изменений цен на материалы и тарифов на перевозки и энергию.

Для определения задания по снижению себестоимости сравнимой товарной продукции составляется расчет себестоимости по всей номенклатуре изделий исходя из предусмотренного планом предприятия объема продукции и с учетом планового показателя по уровню затрат на 1 руб. товарной продукции в оптовых ценах.

Пути снижения себестоимости продукции

Решающим условием снижения себестоимости служит непрерывный технический прогресс. Внедрение новой техники, комплексная механизация и автоматизация производственных процессов, совершенствование технологии, внедрение прогрессивных видов материалов позволяют значительно снизить себестоимость продукции.

Серьезным резервом снижения себестоимости продукции является расширение специализации и кооперирования. На специализированных предприятиях с массово-поточным производством себестоимость продукции значительно ниже, чем на предприятиях, вырабатывающих эту же продукцию в небольших количествах. Развитие специализации требует установления и наиболее рациональных кооперированных связей между предприятиями.

Снижение себестоимости продукции обеспечивается прежде всего за счет повышения производительности труда. С ростом производительности труда сокращаются затраты труда в расчете на единицу продукции, а следовательно, уменьшается и удельный вес заработной платы в структуре себестоимости. 

Основным условием снижения затрат сырья и материалов на производство единицы продукции является улучшение конструкций изделий и совершенствование технологии производства, использование прогрессивных видов материалов, внедрение технически обоснованных норм расходов материальных ценностей.

Сокращение затрат на обслуживание производства и управление также снижает себестоимость продукции. Размер этих затрат на единицу продукции зависит не только от объема выпуска продукции, но и от их абсолютной суммы. Чем меньше сумма цеховых и общезаводских расходов в целом по предприятию, тем при прочих равных условиях ниже себестоимость каждого изделия.

Значительные резервы снижения себестоимости заключены в сокращении потерь от брака и других непроизводительных расходов. Изучение причин брака, выявление его виновника дают возможность осуществить мероприятия по ликвидации потерь от брака, сокращению и наиболее рациональному использованию отходов производства.

По степени однородности все затраты подразделяются на простые (одноэлементные) и комплексные. Простые затраты имеют однородное содержание: сырье и материалы, топливо, энергия, амортизация, заработная плата. Комплексные расходы включают разнородные элементы. К ним относятся, например, расходы по содержанию и эксплуатации оборудования, общецеховые расходы и др.

По признаку зависимости от изменения объема производства затраты подразделяются на переменные и условно-постоянные. К переменным (пропорциональным) относятся затраты, размер которых изменяется пропорционально изменению объема производства. Эти затраты включают: расходы на основные материалы, режущий инструмент, основную заработную плату, топливо и энергию для технологических целей и др. Условно-постоянными (непропорциональными) являются расходы, размер которых не зависит от изменения объема производства. К ним относятся: заработная плата административно-управленческого персонала, расходы на отопление, освещение, амортизация и т.п.

Себестоимость продукции характеризуется показателями, выражающими:

а) общий объем затрат на всю произведенную продукцию и выполненные работы предприятия за плановый (отчетный) период - себестоимость товарной продукции, сравнимой товарной продукции, реализованной продукции; 

б) затраты на единицу объема выполненных работ - себестоимость единицы отдельных видов товарной продукции, полуфабрикатов и производственных услуг (продукции вспомогательных цехов), затраты на 1 руб. товарной продукции, затраты на 1 руб. нормативной чистой продукции

1. Общая характеристика автотранспортного предприятия и его месторасположение.

На современном этапе экономического развития возрастает роль транспорта, от деятельности которого зависит эффективность всех отраслей народного хозяйства. Составной частью единой транспортной системы является автотранспорт, который принимает участие в производстве, осуществляя перевозки средств труда и рабочей силы, играет важную роль в социально-экономическом и культурном взаимоотношении страны. Основной производственной единицей является автотранспортное предприятие.

Характеристика автотранспортного предприятия.
По назначению автотранспортное предприятие грузовое, комплексного типа, входит в систему министерства автомобильного транспорта, осуществляет перевозку грузов для всех предприятий независимо от ведомственной принадлежности, хранения, технического обслуживания и ремонта подвижного состава, а также снабжения необходимыми эксплуатационными и ремонтными материалами и запасными частями.
Автотранспортное предприятие расположено на территории промышленной зоны.

Таблица 1. Исходные данные:

	Наименование груза
	Швеллер металлический
	Прокат круглого профиля

	Класс груза
	2
	2

	Коэффициент статистического использования грузоподъёмности
	0,8
	0,7

	Удельный вес в суммарном объёме перевозок
	50%
	50%

	Доплата за экспедирование
	10%
	10%

	Грузооборот
	2698112 т/год

	Расстояние перевозки с грузом
	54 км

	Коэффициент использования пробега
	0,75

	Коэффициент выпуска на линию
	0,81

	Норматив времени на погрузку и разгрузку одной тонны груза
	4,4 мин

	Тип автомобиля
	Седельный тягач

	Грузоподъёмность
	27,5 тонн

	Способ хранения автомобиля
	Гаражный 


Перевозка осуществляется из города Набережные Челны в Нижнекамск.
Погрузочно-разгрузочные работы производятся механизированным способом.

Перевозки производятся за городом, где среднестатистическая скорость автомобиля снижается на 15%.

2. Условия эксплуатации подвижного состава и технико-эксплуатационные показатели его работы.
Автомобиль КамАЗ 6460-91017-22 эксплуатируется за городом, где техническая скорость снижается на 15%, по асфальтированной дороге.
Краткая техническая характеристика автомобиля:

Колёсная формула  …………………………………………………………………………………..………………..6•4                          
Полная масса автомобиля, кг…………………………………………………………..…………………..26000
Полная масса автопоезда, кг………………………………………………………..……………………..46000
Нагрузка на седельное устройство, кг……………………………..………………………………17000
Габариты автомобиля (длина•ширина•высота)……………………….......6580•2500•3600
Двигатель………………………………………………………………………………………………….ЯМЗ-7511.10-01
Мощность двигателя, кВт (л.с.)……………………………………………………………………..294(400)
Экологический стандарт………………………………………………………………………..……….…..Euro-2
Расход топлива, л/100 км………………………………………………………………………..…………………48
Максимальная скорость, км/ч…………………………………………………………………..………………..90
Размер и марка резины……………………………………………………..315/80 R 22,5 (Кама-102)
Цена, руб.…………………………………………………………………………………………………..……………1186000
Гарантийный период…………………………………………………………..…………………..………………..1 год
Рекомендуемый прицеп………………………………………………………..……..…НефАЗ 9334-010-12
Полная масса полуприцепа, кг…………………………………………..…………………………...……37000
Масса перевозимого груза, кг…………………………………………..…………………………………27500
Габаритные размеры (длина•ширина•высота)………………..……………14750•2500•4000
Количество колёс…………………………………………………………………..…………………………………….8+1
Максимальная скорость, км/ч……………………………………………..………………………..…………..80
Размер резины…………………………………………………………………………....….…11,00R20(Кама-310)
Цена……………………………………………………………………………………………..……………………….…..369000
Гарантийный период………………………………………………………………..……………………………….1 год
Габариты автопоезда (длина•ширина•высота)…………………………(17820•2500•3600)
2.1. Производительность одного автомобиля в сутки:
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 - время в наряде (8ч)
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 - грузоподъёмность (27,5 т)
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 - коэффициент статистического использования (0,75)
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 - коэффициент использования пробега (0,75)
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 - длина перевозки (54 км)
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 - норматив времени на погрузку и разгрузку одной тонны груза      (4,4 мин)
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 - грузоподъёмность (27,5 т)

2.2. Транспортная работа на один автомобиль в сутки:
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 - время в наряде (8ч)
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 - техническая скорость автомобиля (60 км/ч)
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 - грузоподъёмность (27,5 т)
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 - коэффициент статистического использования (0,75)
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 - коэффициент использования пробега (0,75)
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2.3. Средний пробег одного автомобиля в сутки:
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 - время в наряде (8ч)
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 - техническая скорость автомобиля (60 км/ч)
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 - коэффициент использования пробега (0,75)
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2.4. Количество ездок одного автомобиля в сутки:
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 - время в наряде (8ч)
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 - техническая скорость автомобиля (60 км/ч)
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 - коэффициент использования пробега (0,75)
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 - длина перевозки (54 км)
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 - время простоя под погрузкой (1,925 ч)
2.5. Количество рабочих или ходовых автомобилей:
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[image: image33.wmf]Q

 - грузооборот (2698112 т/год)


[image: image34.wmf]Т

Q

 - производительность одного автомобиля в сутки (52,8 т)
2.6. Количество списочных автомобилей:
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[image: image36.wmf]x

A

 - количество рабочих автомобилей (140 ед.)

[image: image37.wmf]β

α

 - коэффициент выпуска на линию (0,81)
2.7. Производительность всех автомобилей в сутки:
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[image: image39.wmf]H

T

 - время в наряде (8ч)
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V

 - техническая скорость автомобиля (60 км/ч)
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 - грузоподъёмность (27,5 т)
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γ

 - коэффициент статистического использования (0,75)


[image: image43.wmf]β

 - коэффициент использования пробега (0,75)
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 - длина перевозки (54 км)
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 - время простоя под погрузкой (1,925 ч)
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 - количество рабочих автомобилей (140 ед.)

2.8. Транспортная работа всех автомобилей за сутки:
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где             

[image: image48.wmf]H

T

 - время в наряде (8ч)


[image: image49.wmf]T

V

 - техническая скорость автомобиля (60 км/ч)


[image: image50.wmf]n

q

 - грузоподъёмность (27,5 т)


[image: image51.wmf]CT

γ

 - коэффициент статистического использования (0,75)


[image: image52.wmf]β

 - коэффициент использования пробега (0,75)
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 - длина перевозки (54 км)
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t

 - время простоя под погрузкой (1,925 ч)


[image: image55.wmf]x

A

 - количество рабочих автомобилей (140 ед.)

2.9. Средний пробег всех автомобилей за сутки:
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где


[image: image57.wmf]H

T

 - время в наряде (8ч)


[image: image58.wmf]T

V

 - техническая скорость автомобиля (60 км/ч)


[image: image59.wmf]β

 - коэффициент использования пробега (0,75)
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 - длина перевозки (54 км)
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 - время простоя под погрузкой (1,925 ч)


[image: image62.wmf]x

A

 - количество рабочих автомобилей (140 ед.)

2.10. Количество ездок всех автомобилей за сутки:
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где


[image: image64.wmf]H

T

 - время в наряде (8ч)


[image: image65.wmf]T

V

 - техническая скорость автомобиля (60 км/ч)


[image: image66.wmf]β

 - коэффициент использования пробега (0,75)


[image: image67.wmf]er

L

 - длина перевозки (54 км)
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 - время простоя под погрузкой (1,925 ч)
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A

 - количество рабочих автомобилей (140 ед.)

2.11. Авточасы работы парка за сутки:
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[image: image71.wmf]Н

Т

 - время в наряде (8ч)
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 - количество рабочих автомобилей (140 ед.)

2.12. Производительность всех автомобилей в год:
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где


[image: image74.wmf]H

T

 - время в наряде (8ч)


[image: image75.wmf]T

V

 - техническая скорость автомобиля (60 км/ч)


[image: image76.wmf]n

q

 - грузоподъёмность (27,5 т)


[image: image77.wmf]CT

γ

 - коэффициент статистического использования (0,75)


[image: image78.wmf]β

 - коэффициент использования пробега (0,75)
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 - длина перевозки (54 км)
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 - время простоя под погрузкой (1,925 ч)
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 - количество рабочих автомобилей (140 ед.)

2.13. Транспортная работа всех автомобилей в год:
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где   

[image: image83.wmf]H

T

 - время в наряде (8ч)


[image: image84.wmf]T

V

 - техническая скорость автомобиля (60 км/ч)


[image: image85.wmf]n

q

 - грузоподъёмность (27,5 т)


[image: image86.wmf]CT

γ

 - коэффициент статистического использования (0,75)


[image: image87.wmf]β

 - коэффициент использования пробега (0,75)


[image: image88.wmf]er

L

 - длина перевозки (54 км)
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t

 - время простоя под погрузкой (1,925 ч)


[image: image90.wmf]x

A

 - количество рабочих автомобилей (140 ед.)
2.14. Средний пробег всех автомобилей в год:
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[image: image92.wmf]H

T

 - время в наряде (8ч)


[image: image93.wmf]T

V

 - техническая скорость автомобиля (60 км/ч)


[image: image94.wmf]β

 - коэффициент использования пробега (0,75)
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 - длина перевозки (54 км)
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 - время простоя под погрузкой (1,925 ч)
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A

 - количество рабочих автомобилей (140 ед.)

2.15. Количество ездок всех автомобилей в год:
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где


[image: image99.wmf]H

T

 - время в наряде (8ч)


[image: image100.wmf]T

V

 - техническая скорость автомобиля (60 км/ч)


[image: image101.wmf]β

 - коэффициент использования пробега (0,75)
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 - длина перевозки (54 км)
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 - время простоя под погрузкой (1,925 ч)
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 - количество рабочих автомобилей (140 ед.)

2.16. Авточасы работы парка в год:
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[image: image106.wmf]Н

Т

 - время в наряде (8ч)


[image: image107.wmf]х

А

 - количество рабочих автомобилей (140 ед.)

Таблица 2. Показатели производственной программы

	Показатели
	На 1 автомобиль
	За сутки по парку
	За год по парку

	Объём перевозок, т
	52,8
	7392
	2698080

	Транспортная работа
	2851,2
	399168
	145696320

	Количество ездок
	3
	420
	153300

	Авточасы работы, ч
	8
	1120
	408800

	Общий пробег, км
	184,32
	25804,8
	9418752


3. Производственные фонды автотранспортного предприятия.

3.1. Основные производственные фонды.

3.1.1. Стоимость основных производственных фондов:
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где

[image: image109.wmf]опт

С

 - оптовая стоимость  (1555000 руб.)


[image: image110.wmf]тзр

К

 - коэффициент транспортно-закупочных расходов (1,08)


[image: image111.wmf]с

А

- количество списочных автомобилей (172 ед.)

3.1.2. Стоимость прочих основных производственных фондов:
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[image: image113.wmf]уд

Н

- удельный норматив капитальных вложений (91400 руб.)

[image: image114.wmf]с

А

- количество списочных автомобилей (172 ед.)
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- результативный коэффициент
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где


[image: image117.wmf]1

К

- коэффициент типа подвижного состава (1)

[image: image118.wmf]2

К

 - коэффициент среднесуточного пробега одного автомобиля (1,15)

[image: image119.wmf]3

К

 - коэффициент наличия прицепного состава (1,52)

[image: image120.wmf]4

К

 - коэффициент способа хранения подвижного состава (1)

[image: image121.wmf]5

К

 - коэффициент категорий условий эксплуатации (0,88)

[image: image122.wmf]6

К

 - коэффициент специализации транспортных средств (1)

3.1.3. Всего стоимость основных фондов:
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[image: image124.wmf]опф

С

- стоимость основных производственных фондов (28885680 руб.)

[image: image125.wmf]пропф

С

- стоимость прочих основных производственных фондов (24182363 руб.)
3.2. Нормируемые оборотные средства.

3.2.1. Частный норматив по статье "материалы":
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где


[image: image127.wmf]Н

 - линейный расход топлива

[image: image128.wmf]ткмобщгод

Р

 - транспортная работа всех автомобилей в год

[image: image129.wmf]ссобщгод

L

 - средний пробег всех автомобилей в год

[image: image130.wmf]т
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 - стоимость одного литра топлива
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 - внутригаражный расход топлива:
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[image: image133.wmf]Н

 - линейный расход топлива (48 л/100 км)

[image: image134.wmf]ткмобщгод

Р

 - транспортная работа всех автомобилей в год (14569632 т)

[image: image135.wmf]ссобщгод

L

 - средний пробег всех автомобилей в год (9418752 км)
3.2.2. Частный норматив по статье смазочные и прочие эксплуатационные материалы:
Таблица 3. Стоимость и расход основных эксплуатационных материалов
	Моторное масло ЛУКойлСупер

 (SAE 15W40, CE/SG)
	62,10 руб./л
	584920 руб./год

	Трансмиссионное масло ТМ3-18 Кама
	26,88 руб./л
	46234 руб./год

	Консистентная смазка
	55 руб./ кг
	9460 руб./год

	Керосин
	17 руб./л
	800598 руб./год

	Обтирочные материалы
	10,70 руб./кг
	5521 руб./год

	Прочие материалы
	1000 руб./год
	172000 руб./год
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[image: image137.wmf]Н

 - линейный расход масла (0,1 л/100 км)

[image: image138.wmf]з

Д

 - дни запаса (30 дней)


[image: image139.wmf]С

 - стоимость горюче-смазочных материалов (1618733 руб.)
3.2.3. Частный норматив по статье "восстановление износа и ремонт автомобильных шин":
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[image: image141.wmf]ш

С

 - стоимость комплекта шин (3880,5 руб.)


[image: image142.wmf]ш

n

 - количество комплектов шин тягача (11)

[image: image143.wmf]п/п

n

 - количество комплектов шин полуприцепа (9)


[image: image144.wmf]з

Д

 - дни запаса (120 дней)


[image: image145.wmf]сс

L

 - среднесуточный пробег одного автомобиля (184,32 км)

[image: image146.wmf]пов

К

 - повышающий коэффициент (1,1)
3.2.4. В нормируемые оборотные средства также входят:

Общепроизводственные расходы:

1 руб. на 1 
[image: image147.wmf]год

р

АЧ

 - 408800 руб.
Общехозяйственные расходы:
10 руб. на 1 
[image: image148.wmf]год

р

АЧ

 - 4578560000 руб., из них:

1). Ремонтно-строительные материалы – 286160 руб.

2). Топливо для хозяйственных нужд – 122640 руб.

3). Контрольные принадлежности – 61320 руб.

4). Телефонные расходы и почтовые материалы – 81760 руб.

5). Прочие расходы – 216664 руб.

3.2.5. Общий норматив оборотных средств:
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4. Производительность труда и определение фонда оплаты труда рабочих автотранспортного предприятия.

4.1. Определение потребностей в рабочей силе.

4.1.1. Годовой фонд времени водителей:
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4.1.2. Количество водителей:
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где


[image: image152.wmf]год

р

АЧ

 - авточасы работы парка в год (408800 ч)

[image: image153.wmf]год

р

АД

 - автодни работы парка в год (51100 дней)

[image: image154.wmf]вод

ГФРВ

 - годовой фонд времени водителей (1664 ч)

[image: image155.wmf]пов

К

 - повышающий коэффициент (1,1)

4.1.3. Годовой фонд времени ремонтных рабочих:
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где


[image: image157.wmf]вод

ГФРВ

 - годовой фонд времени водителей (1664 ч)
4.1.4. Количество ремонтных рабочих:
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 - годовой фонд времени ремонтных рабочих (1684 ч)
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 - суммовые затраты на техническое обслуживание и эксплуатационные работы:
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[image: image162.wmf]ссобщгод

L

 - средний пробег всех автомобилей в год (9418752 км)

[image: image163.wmf]тоиэр

Н

 - норма времени на ТО и эксплуатационные работы:
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где

Т – удельная трудоёмкость ТО-1, ТО-2, ТР. (см. табл. 4)
L - пробег до ТО-1, ТО-2, КР. (см. табл. 4)
Таблица 4. Корректировка нормативов ТО и КР

	Показатели
	Пробег
	Коэффициенты корректировки

	
	Исходный
	Откорректированный
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[image: image170.wmf]общ

К



	Периодичность ТО, км
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	8000
	8000
	1
	
	1
	
	
	1
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L


	24000
	24000
	1
	
	1
	
	
	1
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	600000
	570000
	1
	0,95
	1
	
	
	0,95

	Трудоёмкость, челĦч
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	5,0
	5,2
	
	1,1
	
	
	0,95
	1,045

	
[image: image175.wmf]2
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	12,0
	12,5
	
	1,1
	
	
	0,95
	1,045

	
[image: image176.wmf]ТР
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	5,8
	6,1
	1
	1,1
	1
	1
	0,95
	1,045



[image: image177.wmf]1

К

 - учёт категорий и условий эксплуатации.


[image: image178.wmf]2

К

 - учёт модификации подвижного состава.


[image: image179.wmf]3

К

 - учёт природно-климатических условий.


[image: image180.wmf]4

К

 - учёт пробега с начала эксплуатации.


[image: image181.wmf]5

К

 - учёт размера автотранспортного предприятия и групп подвижного состава.


[image: image182.wmf]общ

К

 - результирующий коэффициент.
4.2. Количество специалистов:
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где


[image: image184.wmf]С
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 - коэффициент специализации (0,22)


[image: image185.wmf]с

А

- количество списочных автомобилей (172 ед.)

4.3. Производительность труда.

4.3.1. Производительность труда водителей:

а). 
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где


[image: image187.wmf]Тобщгод

Q

 - производительность всех автомобилей в год (2698080 тонн)

[image: image188.wmf]вод

К

 - количество водителей (279 чел.)
б). 
[image: image189.wmf]км,

т

 

52220,9

279

14569632

К

Р

ПТ

вод

Ткмобщгод

вод

×

=

=

=


где


[image: image190.wmf]ткмобщгод

Р

 - транспортная работа всех автомобилей в год (14569632 т)

[image: image191.wmf]вод

К

 - количество водителей (279 чел.)
4.3.2. Производительность труда ремонтных рабочих:
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где

[image: image193.wmf]ссобщгод

L

 - средний пробег всех автомобилей в год (9418752 км)

[image: image194.wmf]р
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 - количество ремонтных рабочих (39 чел.)
4.4. Расчёт фонда оплаты труда.

4.4.1. Расчёт фонда оплаты труда водителей.

4.4.1.1. Расценка за одну тонну:
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где


[image: image196.wmf]Т

Н

 - норматив времени на погрузку и разгрузку одной тонны груза      (4,4 мин)
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 - минимальная тарифная ставка:
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где

[image: image199.wmf]МРОТ

 – минимальный размер оплаты труда (720 руб.)


[image: image200.wmf]тариф

К

 - тарифный коэффициент (7,36)


[image: image201.wmf]БРВ

 - баланс рабочего времени (165 ч.)

4.4.1.2. Оплата по расценкам за одну тонну:
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где


[image: image204.wmf]Т

R

 - расценка за одну тонну (0,04 руб.)

[image: image205.wmf]j

К

 - коэффициент учёта класса перевозимого груза (1,25)

[image: image206.wmf]Тобщгод

Q

 - производительность всех автомобилей в год (2698080 тонн)
4.4.1.3. Оплата по расценкам за тонну-километр:
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где


[image: image208.wmf]j

К

 - коэффициент учёта класса перевозимого груза (1,25)


[image: image209.wmf]β

 - коэффициент использования пробега (0,75)


[image: image210.wmf]ткмобщгод

Р

 - транспортная работа всех автомобилей в год (14569632 т)
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R

 - расценка за тонну-километр:
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[image: image213.wmf]мин

С

 - минимальная тарифная ставка (0,54 руб.)
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 - удельный норматив времени на перевозку тонны груза:
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где


[image: image216.wmf]T

V

 - техническая скорость автомобиля (60 км/ч)


[image: image217.wmf]β

 - коэффициент использования пробега (0,75)


[image: image218.wmf]n

q

 - грузоподъёмность (27,5 т)


[image: image219.wmf]CT

γ

 - коэффициент статистического использования (0,75)
4.4.1.4. Оплата по сдельным расценкам:
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где


[image: image221.wmf]Т

О

 - оплата по расценкам за одну тонну (134904 руб.)

[image: image222.wmf]Ткм

О

 - оплата по расценкам за тонну-километр (476824,32 руб.)
4.4.1.5. Доплата за экспедирование:
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где


[image: image224.wmf]сдр

О

 - оплата по сдельным расценкам (611728,32 руб.)


[image: image225.wmf]i

а

 - удельный вес в суммарном объёме перевозок в процентах (50%)


[image: image226.wmf]i

b

 - доплата за экспедирование  в процентах (10%)

4.4.1.6 Надбавка за классность:

25% от часовой тарифной ставки для водителя 1-го класса,
10% от часовой тарифной ставки для водителя 2-го класса.

Часовая тарифная ставка:


[image: image227.wmf]ðóá,

12

,

32

165

36

,

7

720

БРВ

К

МРОТ

ТС

тар

1

час

=

´

=

´

=



[image: image228.wmf]ðóá,
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где


[image: image229.wmf]МРОТ

 – минимальный размер оплаты труда (720 руб.)


[image: image230.wmf]тариф

К

 - тарифный коэффициент (7,36 и 6,9)


[image: image231.wmf]БРВ

 - баланс рабочего времени (165 ч.)

Таблица 5. Надбавка за классность.
	Классность водителей
	Количество водителей, чел.
	Тарифная ставка, руб.
	Надбавка за классность одного водителя, руб.
	Надбавка за классность всех водителей, руб.

	1
	112
	32,12
	8,03
	899,36

	2
	167
	30,11
	3,01
	502,84

	Итого:
	279
	62,23
	11,04
	1402,2


4.4.1.7. Оплата подготовительно-заключительного времени:

Для водителей 1-го класса:
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Для водителей 2-го класса:
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где


[image: image234.wmf]час

ТС

 - часовая тарифная ставка (32,12 руб. и 30,11 руб.)


[image: image235.wmf]ПЗ

К

 - коэффициент подготовительно-заключительного времени (0,3)


[image: image236.wmf]вод

К

 - количество водителей (112 и 167 человек).

4.4.1.8. Общая заработная плата:

Для водителей 1-го класса:
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Для водителей 2-го класса:
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   где

[image: image239.wmf]год

р

АЧ

 - авточасы работы парка в год (408800 ч.)

[image: image240.wmf]час

ТС

 - часовая тарифная ставка (32,12 руб. и 30,11 руб.)


[image: image241.wmf]кл

Н

 - надбавка за классность (8,03 руб. и 3,01 руб.)

[image: image242.wmf]ПЗ

О

 - оплата подготовительно-заключительного времени (1079,23 руб. и 1508,51 руб.)

[image: image243.wmf]э

Д

 - доплата за экспедирование (61172,83 руб.)
Таблица 6. Фонд оплаты труда водителей.
	Показатели
	Единица измерения
	Абсолютное значение

	Сдельная расценка:

За 1 тонну

За 1 тонну на километр
	руб.
руб.
	0,04

0,03

	Оплата по сдельным расценкам
	руб.
	611728,32

	Доплата за экспедирование
	руб.
	61172,83

	Оплата подготовитльно-заключительного времени:

Водителей 1-го класса

Водителей 2-го класса
	руб.

руб.
	1079,23

1508,51

	Надбавка за классность:

Водителей 1-го класса

Водителей 2-го класса
	руб.
руб.
	8,03

3,01

	Всего основная Заработная плата:

Водителей 1-го класса

Водителей 2-го класса
	руб.

руб.
	6590876,36

8161885,81

	Фонд оплаты труда водителей
	руб.
	14752762,17

	Фонд оплаты труда одного водителя
	руб.
	52877,28

	Среднемесячная заработная плата:

Водителя 1-го класса

Водителя 2-го класса
	руб.
руб.
	4903,93

4072,80

	Средняя заработная плата
	руб.
	4488,36


4.4.2. Расчёт фонда оплаты труда ремонтно-обслуживающих рабочих.

4.4.2.1. Сдельная расценка на 1000 км пробега:
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где


[image: image245.wmf]р
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С

 - часовая ставка ремонтных рабочих (28,00 руб.)


[image: image246.wmf]тоиэр

Н

 - норма времени на ТО и эксплуатационные работы (7,0 чел·ч)
4.4.2.2. Оплата по сдельным расценкам:
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где


[image: image248.wmf]1000êì

R

 - Сдельная расценка на 1000 км пробега (196,02 руб./чел·ч)
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L

 - средний пробег всех автомобилей в год (9418752 км)

4.4.2.3. Премия для ремонтных рабочих:
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где
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 - оплата по сдельным расценкам (1846263,77 руб.)

4.4.2.4. Основная заработная плата ремонтных рабочих:
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где
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О

 - оплата по сдельным расценкам (1846263,77 руб.)
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 - премия для ремонтных рабочих (646192,32 руб.)

4.4.2.5. Дополнительная заработная плата ремонтных рабочих:
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где
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 - основная заработная плата ремонтных рабочих (2492456,09 руб.)
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 - процент дополнительной заработной платы (10,6%)

Таблица 7. Фонд оплаты труда ремонтных рабочих.

	Показатели
	Единица измерения
	Абсолютное значение

	Сдельная расценка на 1000 км
	руб.
	196,02

	Оплата по сдельным расценкам
	руб.
	1846263,77

	Основная заработная плата
	руб.
	2492456,09

	Дополнительная заработная плата
	руб.
	264200,35

	Процент дополнительной заработной платы
	руб.
	10,6

	Фонд оплаты труда ремонтных рабочих
	руб.
	2756656,44

	Фонд оплаты труда одного рабочего
	руб.
	70683,50

	Среднемесячная заработная плата одного рабочего 
	руб.
	5890,29


4.4.3. Расчёт фонда оплаты труда рабочих, служащих и специалистов:
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где
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 - фонд оплаты труда водителей (14752762,17 руб.)
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К

 - количество специалистов и служащих (38 чел.)


[image: image261.wmf]вод

К

 - количество водителей (279 чел.)
4.4.4. Годовой фонд оплаты труда:
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где


[image: image263.wmf]вод
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 - фонд оплаты труда водителей (14752762,17 руб.)
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 - фонд оплаты труда специалистов и служащих (2411204,14 руб.)
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 - фонд оплаты труда ремонтных рабочих (2756656,44 руб.)

4.4.5. Фонд оплаты труда на одного работающего:
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где


[image: image267.wmf]год
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 - годовой фонд оплаты труда (19920622,75 руб.)
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К

 - количество водителей (279 чел.)
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К

 - количество специалистов и служащих (38 чел.)
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 - количество ремонтных рабочих (39 чел.)

5. Затраты на эксплуатацию подвижного состава

 и себестоимость перевозок грузов.

5.1. Основные статьи затрат.

5.1.1.Отчисления на социальные нужды:

26% от годового фонда оплаты труда, что составляет 5179361,92 руб.
5.1.2.Переменные расходы.

5.1.2.1. Топливо:
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где
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Н

 - нормативные затраты по статье топливо (229981,15 руб.)
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Д

 - количество календарных дней (365)
5.1.2.2. Затраты на смазочные материалы:
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где


[image: image275.wmf]СМ

Н

 - нормативные затраты по статье горюче-смазочные материалы (14210,78 руб.)
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Д

 - количество календарных дней (365)

5.1.2.3. Затраты на ремонтный фонд:


[image: image277.wmf] ðóá,

3296563,2

9418752

35

,

0

L

Р

З

ссобщгод

М

ТОиКР

=

´

=

´

=


где


[image: image278.wmf]М

Р

 - расход материалов на 1 км пробега (0,35 руб./км)
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L

 - средний пробег всех автомобилей в год (9418752 км)

5.1.2.4.Затраты на запасные части:
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где
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 - расход запасных частей на 1 км пробега (3,5 руб./км)
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 - средний пробег всех автомобилей в год (9418752 км)

5.1.2.5. Амортизация подвижного состава:
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где

[image: image284.wmf]а

N

 - норма амортизационных отчислений в процентах от оптовой стоимости(0,2%)

[image: image285.wmf]авт

К

 - коэффициент работы тягача в загородных условиях (1,1)

[image: image286.wmf]опт

С

 - оптовая стоимость автомобиля (1555000 руб.)

[image: image287.wmf]ссобщгод

L

 - средний пробег всех автомобилей в год (9418752 км)

5.1.2.6. Затраты на капитальный ремонт составляют 2/3 от амортизационных отчислений:
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где


[image: image289.wmf]с
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 - амортизационные отчисления подвижного состава (32221550,59 руб.)

5.1.2.7. Износ и ремонт авторезины:
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где

[image: image291.wmf]ш

Н

 - норматив по восстановлению шин(253543153 руб.)
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 - количество календарных дней (365)

5.1.4. Постоянные расходы. Постоянными расходами являются общехозяйственные расходы: ОХР=4088000 руб. (п. 3.2.4.)

5.2. Дополнительные статьи затрат.

5.2.1. Налог на содержание милиции – 3% от 
[image: image293.wmf]год

ФОТ

, и составляет    597618,68 руб.
5.2.2. Налог на имущество – 2% от его стоимости, составляет 577713,6 руб.
5.2.3. Плата за выброс в атмосферу загрязняющих веществ – 10% от годовых затрат на топливо, что составляет 8394312 руб.

5.2.4. Налог с владельцев транспортных средств:
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где

[image: image295.wmf]авт

N

 - мощность автомобиля (400 л.с.)


[image: image296.wmf]МРОТ

%

 - ставка налога (4 руб.)
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А

- количество списочных автомобилей (172 ед.)

5.2.5. Налог на приобретение транспортных средств, при условии, что каждый год обновляется 20% парка:


[image: image298.wmf] ðóá,

311000

100

20

1555000

100

20

С

Н

авт

м

/

па

=

´

=

´

=


где


[image: image299.wmf]авт

С

 - стоимость автомобиля (1555000 руб.)

5.2.6. Страхование риска, связанного с перевозкой груза – 1% от прибыли предприятия, что составляет 133808,49 руб.
5.2.7. Налог для пользователей автодорогами – 1% от прибыли предприятия, что составляет 133808,49 руб.
Таблица 8. Калькуляция себестоимости автомобильных перевозок.

	Статьи затрат
	Сумма затрат, руб.
	Себестоимость перевозок

	
	
	На т·км
	В % к итогу

	
[image: image300.wmf]год

ФОТ


	19920622,75
	0,14
	25,93

	Отчисления на социальные нужды
	5179361,92
	0,04
	7,41

	Переменные расходы:

1. Затраты на топливо

2. Затраты на смазочные и прочие эксплуатационные материалы

3. Затраты на ремонтный фонд

4. Износ и ремонт авторезины

5. Амортизация подвижного состава
	8394312

173262,77

3296563,2
     5508526,83
32221550,59
	0,06

0,001

0,02

0,04
0,22
	11,11

0,19

3,70
7,00
40,74

	Постоянные расходы:
ОХР
	4088000
	0,03
	5,56

	Итого
	78782200,06
	0,54
	100

	Дополнительные статьи затрат:
1. Налог на содержание милиции

2. Налог на имущество

3. Плата за выброс в атмосферу загрязняющих веществ

4. Налог с владельцев ТС

5. Налог на приобретение ТС

6. Страхование риска, связанного с перевозкой груза
7. Налог для пользователей автодорогами
	597618,68

577713,6
8394312

275200

311000

133808,49
133808,49
	0,004
0,004
0,06
0,002
0,002
0,001
0,001
	5,71
5,71
85,71
2,86
2,86
1,43
1,43

	Итого
	10423461,26
	0,07
	100

	Всего
	89205661,32
	0,61
	



[image: image301.emf]Рис 1. Себестоимость автомобильных перевозок

Фонд оплаты труда и отчисления на социальные нужды (25099984,67 руб.)

Затраты на топливо и смазочные материалы (8567575 руб.)

Амортизация и общехозяйственные расходы (36309551 руб.)

Ремонтный фонд и износ авторезины (8805090 руб.)

Прочее (10423461,26 руб.)


6. Финансовые показатели.

6.1. Годовые расходы предприятия:

Р=89205661,32 руб. (см. табл. 7)

6.2. Прибыль автотранспортного предприятия:
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где


[image: image303.wmf]Р

 - годовые расходы предприятия (89205661,32 руб.)


[image: image304.wmf]П

%

 - процент прибыли (15%).

6.3. Доход автотранспортного предприятия:

[image: image305.wmf] ðóá,

52

102586510,

0

13380849,2

2

89205661,3

П

Р

Д

=

+

=

+

=


где


[image: image306.wmf]Р

 - годовые расходы предприятия (89205661,32 руб.)


[image: image307.wmf]П

 - прибыль предприятия (13380849,20 руб.)

6.4. Рентабельность предприятия:
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где


[image: image309.wmf]Р

 - годовые расходы предприятия (89205661,32 руб.)


[image: image310.wmf]П

 - прибыль предприятия (13380849,20 руб.)

6.5. Тариф на перевозку одной тонны груза:
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где


[image: image312.wmf]Д

 - доход предприятия (102586510,52 руб.)


[image: image313.wmf]Тобщгод

Q

 - производительность всех автомобилей в год (2698080 т/год)

6.6. НДС составляет 18% от фонда оплаты труда и составляет

 3585712,10 руб.

6.7. Тариф на перевозку одной тонны груза с учётом НДС:
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где


[image: image315.wmf]Т

 - тариф на перевозку одной тонны груза (38,02 руб.)


[image: image316.wmf]Тобщгод

Q

 - производительность всех автомобилей в год (2698080 т/год)


[image: image317.wmf]НДС

 - налог на добавленную стоимость (3585712,10 руб.)
Заключение.
В данном курсовом проекте был рассчитаны технико-эксплуатационные и финансовые показатели автотранспортного предприятия. По результатам расчётов можно сделать следующие выводы:

· Данное предприятие рентабельно (рентабельность 15%)

· На предприятии имеется 172 списочных автомобиля, из них 140 ходовых, на которых работает 279 водителей.

· Доход предприятия составляет 102586510,52 руб., что покрывает все расходы предприятия.

· Тариф на перевозку одной тонны груза с учётом НДС составляет 39,35 руб., что в условиях современного рынка является хорошим показателем.

· Средняя заработная плата водителя составляет 4488,36 руб., ремонтного рабочего 5890,29 руб., что является средним показателем по городу.
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