
Автохозяйство (№ 50)

1. Цели и задачи подразделения

          Автохозяйство является цехом вспомогательного производства, обеспечивающим предприятие необходимыми видами автомобильного транспорта, специальных машин и механизмов, оказывающим траспортные услуги сторонним организациям и физическим лицам, осуществляющим ремонт автотранспорта.

2. Организационно-функциональная структура

           Автохозяйство организационно состоит из следующих участков и служб:

2.1. Пассажирская служба (автобусы маршрутные, автобусы служебные, служебные легковые автомобили).

2.2. Служба грузоперевозок (автомобили на хозяйственное обслуживание).

2.3. Служба специальных машин и механизмов.

2.4. Дорожно-эксплуатационный участок.

2.5. Участок энергетика.

2.6. Ремонтно-механическая служба – осуществляет все виды технического обслуживания ремонта автотранспорта.

2.7. Участок организации эксплуатации и ремонта оборудования.

2.8. Участок инструментального контроля.

 (Структура автохозяйства представлена на рисунке 1, страница   )

           Функционально цех разделен на семь участков, являющихся центрами планирования, формирования и распределения производственных затрат:

· автомобили на хозяйственное обслуживание предприятия (502);

· автобусы маршрутные (503);

· автобусы служебные (504);

· служебные легковые автомобили (505);

· специальные автомобили (506);

· дорожно-эксплутационный участок (508).

3. Перечень выпускаемой продукции, услуг

             Оказание транспортных услуг подразделениям предприятия, сторонним организациям и физическим лицам. Техническое обслуживание и ремонт транспорта.


4. Планирование производства

            Производственная программа рассчитывается по пяти участкам (колоннам), входящих в состав трех групп:

·  автомобили на хозяйственное обслуживание (502);

· автобусы маршрутные (503);

· автобусы служебные (504);

· служебные автомобили (506);

· механизмы (507).

            Планирование производственной программы, в машино-часах, осуществляется при помощи расчетных таблиц, по каждому участку (колонне) в образе марок автотранспорта. Расчет производится в следующей последовательности:

4.1. Определяем количество машино-часов к обработке помесячно, и за квартал в соответствии с режимом работы по каждой марке автотранспорта.

4.2. Суммируем машино-часы по участку.

4.3. Проставляем общий пробег (км.), по отчетным данным соответствующего периода, прошлого года.

4.4. По коэффициентам, установленным Положением о техническом обслуживании и ремонте подвижного состава автотранспорта, определяем количество машино-дней в ремонте. Для механизмов машино-дни в ремонте определяется из отдельно рассчитанной программы.
4.5. Исходя из количества машино-дней в ремонте, рассчитываем количество машино-часов в ремонте.

4.6. Машино-часы в работе определяются как разница строк: «Итого машино-часов» и «Машино-часы в ремонте».

Затем пробег и машино-часы, по каждой марке машин, умножается на утвержденные тарифы. Таким образом, формируется программа производственной деятельности автохозяйства, выраженная в машино-часах и тысячах рублей.

 Итоговые данные расчетных таблиц заносятся в раздел 4 приложения №9 «Основные плановые показатели хозяйственной деятельности».

5. Технико-экономическое планирование

Технико-экономическое планирование представляет собой процесс составления планов по труду (приложение № 4) и хозяйственной деятельности (приложения №№ 8,9) по периодам (год, квартал, месяц).

План по труду включает в себя:

· расчет фонда заработной платы персонала цеха по категориям;

· расчет среднемесячной зарплаты персонала цеха по категориям;


· расчет использования рабочего времени основных рабочих.

Исходной информацией для расчета планового фонда заработной платы является: штатная расстановка персонала, которая производится в соответствии со штатным расписанием, расстановкой транспорта и схемой тарифных ставок (приложение № 5), графики работ (приложение № 6), положение по премированию и другие документы, определяющие порядок и размеры оплат. В фонд оплаты труда включаются все суммы, начисленные персоналу в соответствии с действующим законодательством. Форма оплаты труда повременно-премиальная. Утвержденный размер премии равен 53%. Для полного учета всех параметров расчета составляется НСИ всего персонала. Планирование осуществляется при помощи программы. Конечный результат расчетов имеет вид мининограммы (приложение № 7).

Средняя зарплата определяется посредством деления фонда заработной платы на численность по каждой категории работников.

Расчет использования рабочего времени производится исходя из количества календарных, выходных, праздничных и рабочих дней, человеко-часов отработке нормы времени на одного рабочего.

Планирование хозяйственной деятельности автохозяйства осуществляется в следующей последовательности:

· расчет прямых затрат по участкам (колоннам);

· суммирование прямых затрат на производство продукции (работ, услуг) в целом по цеху;

· расчет накладных (общепроизводственных) расходов по цеху;

· распределение общепроизводственных расходов по участкам пропорционально заработной плате основных рабочих.

Процесс планирования прямых затрат производится в разрезе автоколонн (приложение № 8):

· автомобили на хозяйственное обслуживание (502);

· автобусы маршрутные (503);

· автобусы служебные (504);

· служебные легковые автомобили (505);

· специальные автомобили (506);

· механизмы (507);

· дорожно-эксплутационный участок (508).

Расчет накладных (общепроизводственных расходов) по цеху осуществляется в разрезе следующих статей (п.24 приложения № 9):

1. Амортизация оборудования панируется исходя из балансовой стоимости оборудования и норм амортизации по каждому инвентарному объекту основных средств.

2. Эксплуатация оборудования - включается все расходы, обеспечивающие безопасную эксплуатацию согласно расшифровке затрат. Основу расчета составляют затраты прошлых периодов.


3. Содержание и ремонт оборудования и транспортных средств, планируется исходя из фактических затрат прошлых отчетных периодов.

4. Транспортные расходы – это расходы, связанные с использованием привлеченного транспорта для обеспечения производства. Рассчитываются, исходя из потребности, по маркам машин и утвержденным тарифам на их использование.

5. Износ инструмента величина расходов зависит от нормативного количества списания инструмента в производство.

6. Амортизация зданий, сооружений – планируется аналогично амортизации оборудования.

7. Содержание цехового персонала – зарплата ИТР, вспомогательных рабочих и служащих с отчислениями, резервы выслуги лет и вознаграждения по итогам года.

8. Эксплуатация зданий, сооружений, инвентаря – расходы, обеспечивающие их безопасную эксплуатацию. Основу расчета составляют затраты прошлых периодов.

9. Расходы по охране труда – рассчитываются в соответствии со штатным расписанием и требованиями нормативных документов по охране труда.

10. Дополнительная зарплата рабочих с отчислениями – резервы выслуги лет и вознаграждения по итогам года.

11. Износ МБИ, канцелярские расходы –возмещаемая часть стоимости, поступивших в эксплуатацию выбивших МБИ. Расчитыаются на основе фактических затрат предыдущих периодов.

12. Прочие расходы – лицензирование, государственная регистрация транспорта, прочие платежи.

Количество электроэнергии (МВт) на эксплуатацию оборудования и освещение зданий планируется по балансу 10 отдела. Плановые цены на электроэнергию устанавливает ОГЭк.

Вода хозяйственная и канализационная планируется на статью «эксплуатация зданий» по балансу 10 отдела и плановым ценам, сообщаемым отделом Главного экономиста.

Износ планируется по фактическим расходам предыдущих месяцев на статьи:

· износ инструмента;

· расходы по охране труда(износ спецодежды);

· износ МБИ и канцелярские расходы.

Услуги прачечной планируется на статью «расходы по охране труда» по фактическим расходам предыдущих месяцев с учетом индексов дефляторов цен.

Тепло планируется по статье «эксплуатация зданий». Количество тепла планируется по балансу 10 отдела. Плановые цены на тепловую энергию устанавливает ОГЭк.

Транспорт планируется по статье «транспортные расходы» по фактическим расходам предыдущих периодов, с учетом индексов-дефляторов 


цен, с учетом ожидаемых изменений объемов перевозок и транспортных работ.

Услуги по ремонту планируется по фактическим расходам, с учетом индексов-дефляторов и с учетом планируемых объемов ремонтных работ будущих периодов, по статьям:

· эксплуатация оборудования;

· содержание и ремонт оборудования;

· содержание и ремонт зданий.

Кроме того, затраты по услугам и ремонту подробно расшифровываются в разрезе отдельных цехов и подразделений (п.26 приложения № 9).

Спецпитание планируется по статье «расходы по охране труда» по факту предыдущих периодов, с учетом индексов-дефляторов цен и возможного изменения численности работников цеха.

Амортизация планируется по статьям:

· амортизация оборудования;

· амортизация зданий, сооружений

по фактическим затратам прошлого месяца.

6. Производственный план, отчет
Производственная программа автохозяйства отражена в разделе 4 приложения № 9: «Основные плановые показатели хозяйственной деятельности». Ежемесячно, в результате обработки путевых листов, на ИВЦ формируется, сводная ведомость работы автотранспорта (приложение № 10), на основе которой экономист цеха заполняет раздел 4 приложения № 11: «Основные отчетные показатели хозяйственной деятельности».

7. Формирование затрат
Цеховая себестоимость включает прямые затраты и общепроизводственные цены.

Прямые затраты формируются на 230 балансовом счете, в разрезе участков и на заказах, в соответствии с заявками подразделений предприятия, юридических, физических лиц.

Материалы начисляются по накладным требованиям на отпуск материальных ценностей (приложение № 12).

Затраты по ГСМ формируются по данным путевых листов (приложение №13) и накладным требованием (приложение №14) и следующим образом:

1. ИВЦ, по данным путевых листов, формирует табуляграмму «Распределение часов, пробега и горючего по табельным номерам по цеху № 50» (приложение № 15).

2. Таксировщик по данным табуляграммы и накладных требований записывает сводную накладную требование на отпуск материальных ценностей по видам ГСМ (приложение №16) 


Заработная плата авторемонтников начисляется на статью 007 балансового счета 230 по табелю   учета рабочего времени и данным НСИ и распределяется между участками (колоннами) плановым процентом. Процент распределения зарплаты авторемонтников по колоннам указывается в справке, которую подает на ИВЦ экономист цеха ежеквартально (приложение № 17). На заказы заработная плата начисляется бухгалтерской справкой (приложение № 18).

Запасные части списываются на каждый автомобиль по лимитно–заборным картам (приложение  № 19).

Зарплата основных рабочих начисляется на статью 013 балансового счета 230 по табелю учета рабочего времени и данным НСИ в резерве участков.

Амортизация подвижного состава начисляется двумя способами:

1. В процентах от стоимости машин – по нормам амортизации.

2. В процентах от стоимости машин на 1000 км. пробега – по нормам амортизации с учетом пробега из путевых листов.

Износ шин - стоимость списанных в эксплуатацию по накладным требованиям (приложение №19). Выбывшие из эксплуатации шины оформляются листом на списание шин (приложение № 20).

Общепроизводственные расходы начисляются по автоколоннам пропорционально заработной плате основных рабочих.

Формирование затрат происходит по мере совершения хозяйственных операций обработки первичных документов и отражения бухгалтерских проводок (приложение № 21).

8. Распределение затрат

Распределение затрат происходит следующими методами:

1. Списание фактически накопленных за отчетный период затрат потребителю.

2. Списание затрат по плановой калькуляции.

3. Распределение накопленных затрат, по утвержденным тарифам, в соответствии с данными путевых листов.

Первым методом распределяется затраты по перевозке работников предприятия маршрутными автобусами (503), затраты автоколонны служебных легковых автомобилей (505), затраты дорожно-эксплутационного участка (508).

Вторым методом распределяются затраты по ремонту автотранспорта для подразделений завода и сторонних организаций.

Третьим методом распределяются затраты по колоннам автомобилей на хозяйственное обслуживание (502), механизмов (507), служебных автобусов (504), специальных автомобилей (506) и услугам, оказанным сторонним организациям и физическим лицам.

Работы (услуги), выполненные подразделениями завода, непромышленной сферы, строительства, оформляются требованием-накладной 

формы_М-11 (приложение № 23), сторонним организациям и физическим лицам накладной формы_М-15 (приложение № 24). К прикладным прилагаются калькуляции.

9. Определение себестоимости продукции, ценообразование, незавершенное производство

Сформированные в цеху затраты образуют цеховую себестоимость, по которой осуществляется внутризаводской оборот продукции (работ, услуг) между цехами основного, вспомогательного, обслуживающего производств. Продукция (работы, услуги) подразделениям ПО «ЭХЗ», находящимся на самостоятельном бухгалтерском балансе передается по полной производственной себестоимости, то есть с начислением на цеховую себестоимость общехозяйственных расходов. Передача продукции (работ, услуг) сторонним организациям производится по отпускным ценам, включающим в себя полную производственную себестоимость, рентабельность (норму накопления), налоги.

Положительная разница, между фактически сформированными и распределенными затратами автохозяйства, относится на общепроизводственные расходы предприятия балансовый счет 250. 


1. НАЗНАЧЕНИЕ ИЗДЕЛИЯ
Сигнализатор универсальный автоматического типа УАС-1М-1 (далее по тексту «сигнализатор») предназначен для предупреждения световыми и звуковыми сигналами персонала, обслуживающего автомобильные краны (далее по тексту «краны») о приближении стрелы крана на опасное расстояние к проводам линий электропередачи (ЛЭП) переменного тока с напряжением от 220 (В) до 750 (кВ).

Согласно п.180 «Правил и устройств безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов Госгортехнадзора РФ» применение сигнализаторов опасного напряжения является обязательным для всех кранов.

2. ОСНОВНЫЕ ТЕХНИЧСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

Расстояние от стрелы крана, на котором срабатывает сигнализация «Опасно» до ближайшего провода ЛЭП составляет не менее установленного ГОСТ 12.1.013-78 и «Правилами охраны высоковольтных электрических сетей»: при напряжении 220 (В) – 1 (кВ) – 3 (м); 6-10 (кВ) – 5 (м); 15-35 (кВ) – 8 (м); 110-220 (кВ) – 12 (м); 330-750 (кВ) – 20 (м).

Примечание: при включении питания сигнализатор готов к работе вблизи ЛЭП 220 (В)-1 (кВ) (чувствительность сигнализатора максимальна).

Сигнализатор снабжен автоматической проверкой работоспособности с выдачей мигающего сигнала «Исправен». При неисправности какого-либо узла сигнализатора или нарушении целостности антенного блока выдаются непрерывные световой и звуковой сигналы  «Опасно».

Питание сигнализатора осуществляется от бортовой сети крана напряжением от 12 до 24 (В). Колебания питающего напряжения минус 1 (В) от минимального и плюс 4 (В) к максимальному значению

Ток, потребляемый сигнализатором при отключенной цепи «Сигнализация» не более 0,1 (А).

Допускаемый ток через контакты, предусмотренные для подклчения внешней сигнализации, составляет 0,5 (А) при напряжении до 30 (В).

Масса блока сигнализации не более 0,5 (кг).

Масса антенного блока (смотри рисунок 2) – исполнение 1 – не более 1 (кг), исполнение 2 не боле 3,5 (кг), исполнение 3 – не более 6,5 (кг).

Габаритные размеры блока сигнализации 150(100(38 (мм).

3. УСТРОЙСТВО И ПРИНЦИП РАБОТЫ СИГНАЛИЗАТОРА

Сигнализатор соответствует требованиям ГОСТ 3940-84 и технических 


Условий ТУ  418 МП – А003 – 003 – 90.

Принцип действия сигнализатора основан на регистрации электромагнитного поля ЛЭП антенным датчиком емкостного типа.

            Конструкция и схема сигнализатора непрерывно улучшаются, поэтому в отдельных партиях сигнализаторов могут быть схемные и конструктивные изменения, не ухудшающие параметры сигнализатора. Структурная схема приведена на рисунке 2:


Рисунок 2. Структурная схема сигнализатора типа УАС-1М-1

1- генератор 100 (Гц), 2 – электронный ключ, 3 – генератор 1 (Гц), 4 – антенна,   5 – линии связи, 6 – усилитель, 7 – детектор, 8 – логический блок.

RC – генератор с частотой 100 (Гц) (смотри рисунок 3) выполнен на микросхеме - двух инверторах – DD1.2 и DD1.4 с фазосдвигающей цепью R7, C7 и передает сигналы с делителя R11, R12 на транзистор VT1, выполняющий роль ключа. Этот транзистор управляется RC – генератором с частотой 1 (Гц), выполненном на инверторах DD1.1 и DD1.3, с фазосдвигающей цепью R6,С6 так, что в цепь антенн через конденсатор C1 поступают периодические (1 Гц) посылки импульсов с частотой 100 (Гц).

Усилитель низкой частоты выполнен на микросхемах DA1 и DA2, являющихся операционными усилителями с внутренним искусственным нулем, вследствие чего в схеме сигнализатора не требуется создавать двуполярное питание.

Резистор R1 позволяет регулировать чувствительность прибора к наводкам ЛЭП. Электронным коммутатором DD4 осуществляется изменение коэффициента передачи первого каскада усилителя за счет подключения параллельно резистору R4 одного из резисторов R17, R18, R19 или R20 в цепи отрицательной обратной связи операционного усилителя DA1.

Коммутатор DD4 управляется от микросхемы DD3, являющейся счетчиком с дешифратором. Схема DD3 одновременно управляет четырьмя транзисторами VT7-VT10, эммитерные цепи которых подключают четыре 


Светодиода VD14-VD17 через резистор R27 к шине питания. Эти светодиоды индицируют работу на диапазонах, начиная со второго по пятый. Работа на диапазоне 220 (В) – 1 (кВ) не индицируется, включенное состояние индицируется индикатором «Исправен».

При включении питания прибор устанавливается на диапазон 220 (В) -1 (кВ) за счет цепочки R2, C2, R3. Дальнейшее переключение диапазонов производится нажатием и отпусканием кнопки SA1 «Диапазон», число импульсов, который подсчитывается и дешифрируется схемой DD3.

Сигнал усилителя низкой частоты DA1, DA2 через конденсатор C13 передает сигналы на детектор VD6, VD7, R23, C15, с которого сигналы постоянного тока поступают на микросхему DD2, реализующую логические операции следующим образом.

Когда цепи сигнализатора исправны и нет опасности приближения к ЛЭП, на вход 1 схемы И-НЕ DD2.2 поступают только тестовые сигналы, фаза которых совпадает с фазой колебаний на контакте 10 микросхемы DD1.3 генератора 1 (Гц), поступающих на вход 2  схемы DD2.2. В результате этого во время одновременного появления этих импульсов на контакте 3 микросхемы DD2.2 возникает сигнал логической единицы (высокого уровня), который так же периодически открывает транзистор VT5, засвечивая светодиод VD10 «Исправен».

При этом те же тестовые импульсы с детектора VD7 на входе 5 схемы И-НЕ DD2.1 по фазе не совпадает с импульсами на входе 6 схемы DD2.1, которые поступают туда с контакта 11 схемы DD1.1 генератора 1 (Гц). В результате на выходе схемы DD2.1 (контакт 4) постоянно будет существовать логический нуль, следовательно, логический нуль будет на выходе схемы DD2.3 (контакт 11), транзистор VT3 будет закрыт, светодиод VD9 «Опасно» обесточен, транзистор VT6 закрыт, реле в цепи его коллектора (в комплект прибора не входит) обесточено.

В случае приближения блока антенн к ЛЭП на входах 1 и 5 схем DD2.2 и DD2.1 будет присутствовать постоянное напряжение высокого уровня (логическая единица), то есть интервалы между тестовыми импульсами будут заполнены сигналами в результате воздействия ЛЭП.

В этом случае на контакте 3 схемы DD2 будут появляться с частотой генератора 1 (Гц) импульсы, открывающие транзистор VT5 и подсвечивающие светодиоды VD10 «Исправен». Так же импульсы, но в противоположенной фазе (из-за управления от контакта 11 схемы DD1.1) будут появляться на контакте 4 схемы DD2.1 и соответственно на входе контакта 3 схемы D2.2, пройдя инвертор DD2.4 совпадут на контакте 12 схемы DD2.3 импульсы, совпадающие по фазе с импульсами на контакте 13 схемы DD2.3.  В этом  случае на выходе схемы DD2.3 (контакте 11)периодически будут появляться импульсы, открывающие транзистор VT3, засвечивание светодиода VD9 «Опасно», и открывавшие транзистор VT6, который подключает реле.

В случае нарушения измерительной цепи на детекторе VD7 напряжение исчезает и на входе 1 схем DD2.2 и 5 схемы DD2.1 появляется постоянный логический нуль, а на выхода 3 и 4 логическая единица, а на входе 12, после 


инвертирования схемой DD2.4 логический нуль.

В результате на выходе 11 схемы DD2.3 постоянно будет  присутствовать логическая единица, открывающая транзисторы VT3 и VT6, засвечивается светодиод «Опасно» и включается реле.

Блок сигнализации выполнил в пластмассовой коробке. Внутри корпуса смонтирована печатная плата. На лицевой панели находятся индикаторы «Опасно» красного цвета. «Исправен» зеленого цвета и четыре индикатора выбираемого диапазона. На боковой поверхности корпуса находятся разъем для подключения антенны, питания и реле звукового сигнала, резистор подстройки чувствительности  и кнопка выбора диапазонов.

Антенный блок – исполнение 1 – предназначен для монтажа на стреле крана, не изменяющейся по длине. Для установки антенного блока на стреле с изменяющейся длиной (телескопическая стрела) применяется комплект крепления кабеля антенного блока при помощи троса (антенный блок – исполнение 2) или устройство для сворачивания кабеля на барабан (антенны блок – исполнение 3). Инструкция по монтажу антенных блоков исполнения 2 и 3 прилагается при поставке указанных исполненй.

4. РАЗЕЩЕНИЕ И МОНТАЖ СИГНАЛИЗАТОРА НА АВТОКРАНЕ.

Блок сигнализации установить в кабине автокрана таким образом, чтобы был обеспечен обзор лицевой панели сигнализатора.

Датчики антенны исполнения 1 (рисунок 2) установить с левой и правой стороны наиболее высокой точки фермы стрелы крана.

Схема подключения блока сигнализации и антенного блока показана на рисунки 4.

 

Рисунок 4. Схема подключения блока сигнализации и антенного блока

5. 
6. ПРОВЕРКА ТЕХНИЧЕСКОГО СОСТОЯНИЯ СИГНАЛИЗАТОРА

Проверку сигнализатора должны производить два раза  год лица, ответственные за исправную работу автокранового оборудования с отметкой в приложении 4 («Сведения о периодических проверках сигнализаторов по разделу 9») паспорта.

· При провидении проверки должны применяться следующие средства:

· участок ЛЭП 220/380 (В);

· мегомметр Ф4101 или любой другой, позволяющий измерять сопротивление до 30 МОм.

Произвести внешний осмотр клеммных соединений, линий связи и блока сигнализации.

1. Проверить сопротивление изоляции антенного блока, для чего:

2. Отсоединить блок антенн от блока сигнализации.

3.  Проверить сопротивление изоляции между контактами 1 и 2 блока антенн, которое должно быть не менее 5 МОм.

Проверить и при необходимости отрегулировать чувствительность сигнализатора на участке ЛЭП. Убедиться в исправности узла переключения диапазона, нажимая и отпуская кнопку «Диапазон».

Позиция
Наименование
Количество
Примечание


С1, С2, С7

С10, С13

С3, С4, С12

С5, С11, С14

С6

С8, С9

С15

DA1, DA2

DD1, DD2

DD3

DD4

R1

R2, R11, R23

R3

R4, R21

R5, R8, R13, 

R14, R16

R6

R7

R9, R10

R12

R15

R17

R18

R19

R20

R22

R24, R25

R26

R27

VD1...VD8

VD12, VD13

VD9

VD10

VD11

VD14-VD17

VT1

VT2, VT3

VT7-VT10

VT4, VT6

VT5

SA1
Конденсаторы

КМ5-0,1 мкФ

КМ5-510 пФ

КМ6-1 мкФ

КМ5-1 мкФ

К50-35-16 В-33,0 мкФ

КМ5-0,15 мкФ

Микросхемы
КР140УД708

К561 ЛА7

К561 ИЕ9 (К561 ИЕ8)

К561 КТ3

Резисторы

СП4-1В-47 кОм

ОМЛТ-0,125-1,5 МОм

ОМЛТ-0,125-22 кОм

ОМЛТ-0,125-1 МОм

ОМЛТ-0,125-6,2 кОм

ОМЛТ-0,125-680 кОм

ОМЛТ-0,125-56 кОм

ОМЛТ-0,125-33 кОм

ОМЛТ-0,125-10 кОм

ОМЛТ-0,125-2 МОм

ОМЛТ-0,125-150 кОм

ОМЛТ-0,125-100 кОм

ОМЛТ-0,125-22 кОм

ОМЛТ-0,125-11 кОм

ОМЛТ-0,125-2,0 МОм

ОМЛТ-0,125-270 Ом

ОМЛТ-1-680 Ом

ОМЛТ-0,125-620 Ом

Полупроводниковые приборы

КД522

АЛ307 БМ

АЛ307 ВМ

Д814Б-1

АЛ307 БМ

КП103И

КТ315Б

КТ817Б

КТ361Б

П2К
5

3

3

1

2

1

2

2

1

1

1

3

1

2

5

1

1

2

1

1

1

1

1

1

1

2

1

1

10

1

1

1

4

1

6

2

1

1
КРАСНЫЙ

ЗЕЛЕНЫЙ
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Цепь


Вход


Общий


Общий


Контроль


+12 В...+24 В


Выход


Общий





Конт.


1


2


4


3


5


6


7








УАС-1М-1





«+»





масса





Реле сигнала





XP1





XS1





≤ 0,5 А








